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INNLEDNING.

Gjeldende trafikksikkerhetsplan, TS-2000.

Stortingsmelding nr 37 “Norsk veg- og vegtrafikkplan 1998 — 2007 forutsatte at
kommunene utarbeidet lokale trafikksikkerhets- (heretter forkortet til “ts”) / tiltaksplaner for
3 oppna tilskudd til ts-tiltak pa kommunale og fylkeskommunale veger, det som tidligere
hette Aksjon skoleveg.

Ved a nedsette en tverretatlig gruppe med bistand fra Trygg Trafikk, lot Flekkefjord
utarbeide den fgrste ts-planen for kommunen i tidsrommet 1998/2000. Gruppen besto av
representanter fra skole, helse, kultur, politi/Trygg Trafikk og teknisk sektor, der sistnevnte
hadde hovedansvaret.

P3 ettersommeren i -98 gjorde teknisk etat en henvendelse til skolekontoret for a fa hjelp av
den enkelte skole med & registrere mulige trafikkfarlige strekninger/punkter i naermiljget.

Gyland, Hidra og Sgyland skoler kom med direkte innspill.

Teknisk etat var, sammen med politiet, pa dette tidspunkt i gang med utredning av
trafikkforholdene rundt Ungdomsskolen/Flekkefjord Videregaende pa Uenes.
Helses@strene kartla trafikksituasjonen i sentrum, spesielt rundt Sunde skole, og
samarbeidsutvalget ved Sunde skole sluttet seg til helsesgstrenes konklusjoner. Teknisk etat
var, i samradd med vegvesen, politi og busselskapene ogsa her i gang med sikringstiltak for
skolebarna til/fra skolebussen.

Gruppen rettet henvendelse til et utvalg av lag/foreninger/organisasjoner og ba om innspill
til planen. MA, NAF og Serlandsruta kom med innspill.

Planen besto av to deler, hvorav del 1 - fysiske tiltak — na revideres.

Ut fra de innspill som kom, samt utvalgets egen kjennskap til problemene, ble alle
strekninger og punkter hvor det var registrert konflikter gjenstand for befaring.
Prosjektene ble kort beskrevet med: bakgrunn — alternative lgsninger — tiltak —
giennomfering.

| prioritert rekkefglge ble det satt opp slik liste:

Riksveger.
1. Rv 44 "Statoilkrysset”: oppheyde gangfelt, fartsbegrensning, forkjgrsveg

Rv 44 Grgnnesveien — Sundegt: sikringsgjerde mellom bilveg og gangveg

Rv 44 Tankveien — Svegeskogen: anlegg av gang/sykkelveg

Rv 468 Bakke bro — Sira skole: skilting, belysning

Rv 44 Bybroa: alt a) dagens bro gjgres fast, fortauene utvides; alt b) ny bro med
brede fortau

6. Rv 44 Rogaland grense - veg til Roligheten: anlegg av fortau

VAW

Fylkes- og kommunale veger.
1. Grgnnesveien v/Sunde skole: sikring av kryssingspunkt

2. Fv 926 Tjgrsvigveien x Sgylandsveien: sikring av krysset, flytte gangfelt,
kantsteinsarbeider, skilting
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3.  Fv 916 strekningen Hidra skole — Fritun: anlegg av gang-/sykkelveg (to parseller A-B
og B-C)

4. Fv 943 jernbaneundergang v/veg til Birkeland, Sira: fysisk skille mellom bilveg og

fortau

Fv 943 ved veg til jernbanestasjonen, Sira: stramme inn krysset, fortau, parkering

S@ylandsveien pa strekningen “Kornelius’vegen” — Grasteinsveien: fortau

Spylandsveien pa strekningen "Kornelius'vegen” — Hellebakken: fortau

Sgylandsveien pa strekningen Grasteinsveien — Litledalen barnehage: fortau

Fv 933 Glendrangeveien: busslomme/skur ved Stemhglen/Eidsodden

10. Fv 926 Tjgrsvagveien: vegutvidelse

§0| (Go" 51 (O (L

Status pr 2007.

Riksveger:
Prosjekt nr 1: Prosjektet er ferdig planiagt og anbud er innhentet. Svaert hgye

kostnader. Avsatte midler i 2007 strekker ikke til. Utfgrelsen utsatt til
2008 eller 2009. Mulige strakstiltak.

Prosjekt nr2 og 3:  lkke planlagt, ikke utfart.

Prosjekt nr 4: Ny belysning bekostet av kommunen.

Prosjekt nr50g 6:  tkke planlagt, ikke utfart.

Fylkes- og kommunale veger.
Prosjekt nr 1: Utfert.

Prosjekt nr 2: Utfert.

Prosjekt nr 3: Utfart: strekningen Hidra skole — Fritun (parsell A-B).
Parsell B-C gjenstar.

Prosjekt nr 4: Delvis utfgrt.

Prosjektene 5-10: lkke utfart.

VISJION OG MALSETTINGER.

Visjon.

Generelt.

En visjon er et gnsket fremtidsbilde som det er enighet om.

“0-visjonen”, dvs. O drepte og 0 alvorlig skadde i trafikken, er ett eksempel pa dette.

| en ts-plan kan visjonen ogsa vaere knyttet til innbyggernes helse og trivsel. Enkelte
kommuner har vedtatt en visjon i sin kommuneplan, og dersom denne er slik at den ogsa
kan gjelde for ts-arbeidet, vil dette styrke forankringen i ts-planen.

Hovedmal.

Generelt.

Hovedmilet er et langsiktig méal som skal bringe oss narmere visjonen. Langs mindre
trafikkerte veger kan det vaere vanskelig f. eks 3 knytte dette til reduksjon av antall ulykker
fordi grunnlaget er for lite tallmessig sett. | alle fall md man vurdere en mulig nedgang over
et lengre tidsrom.

Delmal.
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Generelt.

Fordi det over en kortere tidsperiode er vanskelig a vurdere reduksjoner i ulykkene er det
viktig a angi ett eller flere etterprpvbare delmal innenfor hvert tiltaksomrade.

Eksempler pa slike delméal er malsetting for sykkelhjeimbruk ved utgangen av planperioden.
Delmalene vil ofte vaere avledet av den problemanalyse som gjennomfgres.

Undersgkelser har vist at det ikke alltid er samsvar mellom hvilke steder folk mener er
trafikkfarlige, og de som virkelig har hgy ulykkesrisiko.

Fraveer av utrygghet kan i seg selv vaere et mal, men ma ikke f@re til falsk trygghetsfolelse.

TS-planen fra 2000 har slike formuleringer:

Visjon:
Alle barn har rett til trygg veg i skole og fritid

Hovedmal:
Fraveer av utrygghetsfolelse, fravaer av ulykker og nestenulykker.

Delmal:

Planlegge fysiske tiltak (g/s-veger/fortau/kryssingspunkter/belysning)
Mdi om at alle skal bruke sykkelhjelm.

Bedret trafikkopplaring i skolen.

Overvdkning/skolepoliti.

Tiltak:
Beskrive tiltaket - Hva vil vi oppné? — Kostnadsberegning — Finansiering - Ansvar for
giennomfaring/medaktgrer - Méisetting om ndr tiltaket skal vaere gjennomfert - Prioritering

Revisjon av TS-plan 2000.
TS-plan 2007.

"0-visjonen” er etter hvert blitt et kjent begrep ogsa i Norge. Flekkefjord kommune har
formulert sin visjon som Trivsel i hverdagen bygget p verdiplattformen helse, miljg og
medvirkning. | en TS-plan vil jeg likevel foretrekke ”0-visjonen”s formulering.

VISION
0 drepte og 0 alvorlig skadde i trafikken.

Formuleringen av hovedmal fra TS-2000 kan fortsatt brukes:

HOVEDMAL
Fraveer av utrygghetsfalelse, ulykker og nestenulykker.

| den fysiske delen av planen kan delmalene fortsatt vaere

DELMAL
Anlegge gang-/sykkelveger
Tilpasse fartsnivdet til vegutforming og aktivitet
Sikre krysningspunkter
Bedre belysning
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UTTALELSER/INNSPILL.

Ved brev av 31. august 2007 ble utvalgte offentlige organer, foreninger og lag forespurt om a
komme med innspill til revisjonen av ts-planen.
Ved fristens utlgp hadde vi mottatt innspill jfr. VEDLEGG 1.

Nedenfor gjengis et sammendrag av innspillene.

Sammendrag.

Veg Punkt/strekning

Rv 44 Statoilkrysset

Rv 44 Gr@nnesveien - Sundegt

Rv 44 Tankveien - Svegeskogen

Rv 44 Bybroa

Rv 44 Rogaland grense - Roligheten

Fv9le Hidra skole, parsell 8-C

Fv 943 Kryss jernbanestasjonen, Sira
Seylandsvn  Hellebakken - Litledalen barnehage
Fv 933 Glendrangevn v/Stemhglen/Eidsodden
Fv 926 Tj@rsvagveien

Fv 925 Raulivn, strekn Abaldalv - Sunde skole
Fv 925 Raulivn, strekn Abaldalv - Sundslia
Rv 44 Kryss Fv 926 Tjgrsvagveien

Fv 916 Hidra skole

Fv 916 Hidra skole - Kirkehamn

Fv 916 Eiekanalen

Kommveg Aarenesplataet

Fv 953 Dalebakken

Fv 953 Aarenesbakken - Loga

Rv 467 Sira skole - Bakkekleiva - Sirnesmoen
Rv 467 Sira skole - Bakkekleiva - Sirnesmoen
Kommveg Aarenesskogen/Aarenseplataet

Fv 908 Eiekanalen

Fv 933 Glendrangeveien v/ICA mot gml E18
Fv 906 Veg til Roligheten, Ana Sira

Rv 44 Kryss Fv 906 til Roligheten, Ana Sira
Rv 467 Sira skole

Komm veg Planteskogveien, Sira

Kommveg  Prestmoveien, sira

Kommveg  Lendekrysset, Sira

Fv 901 Rannestad - skolen

Fv 926 Seylandsveien

Kommveg Lilleheia

Kommveg  veg til Grgnnes

Rv 469 Abelnes - Abelneskrysset - Kvellandstrand
Kommveg  A. Beersgt

Rv a4 Trolldalen - Bekkeveien

Rva4 Kryss Jernbaneveien

Fv 953 Flikka

Rv 466 Kryss jernbanen

Rv 466 Gyland skole - Gyland stasjon

Rv 466 Avkjersel fra Gyland skole

Tiltak

Egen plan utarbeidet av vegvesenet
Sikringsgjerde mellom bilveg og gangveg
G/s-veg

Bredere fortau

Fortau

G/s-veg

Stramme inn krysset, fortau, parkering +++
Fortau

Busskur/busslomme

Vegutvidelse

Skille bilveg og fortau med autovern
Bredere fortau

Heve bilveg, utbedring av kryss
Humper, malt gangfelt

G/s-veg

Oppsett av autovern
Vegutbedring/-utvidelse, fartshumper
Autovern

Siktforbedring, anlegg av g/s-veg
G/s-veg/fortau m/fysisk skille, belysning
Strakstiltak: veibelysning, 30 km/t,
skolebarnskilt

Smal, mangler delvis rekkverk

Oppsett av autovern

Fortau mot busslomme i gml E18

Div siktforbedringer

Siktforbedring

Uoversiktlig kryss - skiltes. For hgy hastighet
Fortau, belysning

Fortau, belysning

30 km/t, belysning, skolevegskilting

30 km/t, belysning, skolevegskilting
Sikring av mur ved Sgyland skole (g/s-veg)
Skilte skoleveg

Skilte barnehage, sprenge knause g/s-veg
Belysning

Busstopp v/gml bedehuset

30 km/t

Utbedring, f.eks rundkjgring

30 km/t, humper

Farlig undergang bdde bredde og hgyde
G/s-veg

30 km/t, humper
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Fv 943 Ersdalsveien, fra Liktua til Coop G/s-veg
Fv 943 Ersdalsvn, Sira skole - Erdalshakken G/s-veg, NB! tilstrekkelig bredde pa bilvegen

Generelt

* Gatelys ma suppleres slik at det blir jevn belysning. Mdrke felt er livsfarlig.

* Busker og traer ma kuttes slik at fri sikt oppnas i vegkryss.

* Det ma ikke anlegges flere byggefelt fgr vegstandarden pa tilfgrselsveiene er etter normen.

* Fartshumper bar merkes hvite; vanskelige 3 oppdage.

* Der det er fortau/gang-/sykkelveg langs tilfgrselsveier til boligfelt er det ungdvendig med humper.

VURDERING AV PROSJEKTENE.

Det er fortsatt rundt barneskolene de fleste problemene finnes: Sira, Gyland, Hidra, Sgyland,
Ana Sira og Sunde skoler.

Sira skole:

Problemveg: Rv 467 fra Sirnesmoen og Fv 943 fra Ersdalsbakken

Beskrivelse: Begge vegene har middels trafikk med enkelte vanskelige punkter. Spesielt
gjelder dette Fv 943 ved kryss med jernbanen {beskrevet ovenfor). Rv 943 har
fortau pa en kortere strekning, ellers mangler sikret gangareal for de myke
trafikanter.

Tiltak: Utbedring av kryss med jernbanen. Anlegg av g/s-veg. Belysning og skilting.

Gyland skole:
Problemveg: Rv 466 fra ldrettsbanen til Gyland stasjon.

Beskrivelse: Delvis rette partier, delvis svingete. Middels til lav trafikk, pastatt noe hgyt
fartsniva. Spesielt vanskelig passering der vegen krysser jernbanen. Mangler
sikret gangareal for de myke trafikanter.

Tiltak: Utbedring av kryss med jernbanen. Anlegg av g/s-veg. Belysning og skilting.
Fartsnedsettelse + fartsdempende tiltak ved avkjgrsel til skolen.

Hidra skole:

Problemveg: Fv 916 fra Eiekanalen til Kirkehamn.

Beskrivelse: Svingete og delvis bratt i omradet naermest skole. Mot Kirkehamn er det
bedre oversikt. Lav trafikk malt i ADT, men som kommer “klumpevis” (til/fra
fergen). @ker i sommerhalvdret. Anlagt g/s-veg mellom skole og barnehage.
Mangler sikret gangareal for de myke trafikanter pd resten av strekningen.

Tiltak: Anlegg av g/s-veg. Belysning og skilting.

Sgyland skole:
Problemveg: Fv 926 og kommunal veg Lilleheia.

Beskrivelse: Fv 926: Anlagt g/s-veg langs bilvegen, men har et parti med stgpt mur og
rattent fjell i dagen som ma sikres. Haster.
Den kommunale vegen Lilleheia er smal og bratt og mangler sikret gangareal
for de myke trafikanter.

Tiltak: Fv 926: sikre rasfarlig omrade.
Lilleheia: skilting, oppmerking, belysning.

Ana Sira skole:
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Problemveg: Rv 44 og Fv 906.

Beskrivelse: Begge vegene er smale, har lav ADT, men mangler sikret gangareal for de
myke trafikanter. Spesielt er Rv 44 vanskelig der konfliktnivdet mellom bil/bil
og bil/gdende/syklende er svart hpyt.

Tiltak: Siktforbedring i enkelte punkter. Male hastighet, vurdere fartsgrenser.

Sunde skole:

Problemveg: Rv 44 ogFv 925.

Beskrivelse: Begge vegene har hgy ADT og hey andel g/s-trafikk. Fortau (delvis svaert
smale) eller g/s-veg er etablert. Stgrste problem: kryss ved Statoil, kryss ved
Shell og bybroa. | tillegg er anlegget i Eikebakken ikke ferdigstilt.

Tiltak: Gjennomfere tiltak ved Statoil/Shell.
Nytt/utvidet gangareal bybroa.
Mur i svingen pa Bekkeveien ved Trellevika ma sikres. Muren som er ca. 5m
hay har sprekk i betongen fra topp til bunn der kun armeringen binder den
sammen. Store skiferstein som muren er kledd med ramler ned i sykkel- og
gangvegen.
Oppsett av fysisk skille mellom bilveg og gangareal.

I tillegg har vi enkeltprosjekt som ikke spesifikt er skoleveg, men som trafikkeres av mange
myke trafikanter eller skaper problemer for biltrafikken:

Rv 44 Tankveien — Svegeskogen

Beskrivelse: Det er anlagt atskilt g/s-veg fra sentrum til Tankveien, mens det mangler
sikret gangareal fra Tankveien og fram til industriomradet i Svegeskogen.

Tiltak: Anlegge g/s-veg

Fv 926 Tjgrsvigveien
Beskrivelse: Svaert smal sving pa toppen av Eikebakken. Spesielt vinterstid skaper dette store

problemer for trafikantene.
Tiltak: Vegutvidelse.

Fv 908 Eiekanalen
Beskrivelse: Mangler autovern langs Eiekanalen (kun flettverksgjerde).
Tiltak: Oppsett av autovern.
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BAKGRUNNSMATERIALE FOR PRIORITERING AV TILTAK.

Utvalget har ikke hatt tilgang til oppdaterte tall for verken arsdegntrafikk (ADT) eller
trafikkulykker. P4 de kommunale vegene er slike mélinger ikke foretatt. Vi har forsgkt a
innhente opplysninger fra Statens vegvesen (SVV) uten a lykkes.

SVV har imidlertid foretatt en dybdestudie av dgdsulykkene i Region Sgr for de siste arene.
Utdrag av rapporten (fra 2006) er gjengitt i VEDLEGG 2.

Her skal vi sammenfatte resultatene og rangere de ulike faktorene etter prosentvis arsak. Vi
finner da slik rangering (de 3 hgyest rangerte):

Faktorer som kan ha medvirket til at ulykken skjedde.
1. Hastighetsnivaet 56 %
2. Tretthet 25 %
3. Manglende kontroll over kjgretayet 25 %
Merknad: Alle er relatert til trafikanten.

Faktorer som kan ha medvirket til skadeomfanget.
1. Hastighetsnivaet: nesten alle ulykkene (100 %)
2. Sykkelulykker: ingen brukte hjelm (100 %)
3. Mc-ulykker: ingen brukte hjetm (100 %)
Merknad: Alle relatert til trafikanten,

Har resultatene relevans til andre type ulykker (alvorlig og lett personskade)?

Svaret pa det er neppe entydig. Sannsynligheten er likevel stor for at ulykkene kan relateres
til trafikantenes atferd. Bdde evnen til 4 hindre at ulykker skjer og skadeomfanget avhenger
signifikant av hastighetsnivdet.

PRIORITERING.

Planen er en revisjon av gjeldende trafikksikkerhetsplan, fysisk del, fra 2000.

Selv om nye momenter sikkert er kommet til, vil det vaere naturlig & prioritere mange av de
prosjektene som tidligere har vaert prioritert men som ennd ikke er kommet til utforelse.

| alle fall ber dette gjelde for de hgyest prioriterte prosjektene.

Generelt kan man hevde at konfliktniviet er hgyest der det samlet sett er stgrste
konsentrasjonen av biltrafikk og gdende/syklende, men dette vil ogsa pavirkes av andre
faktorer som topografi/sikthindre, fartsniva og trafikkbildet (f. eks mange avkjarsler).

Utvalget har valgt 4 prioritere prosjektene i fire kategorier A-D med 8-9 prosjekter i hver
kategori slik at f. eks prosjekt A5 kommer foran prosjekt B2.

Kategoriene A-B er prioriterte prosjekter ut fra en samlet vurdering av konfliktnivdet -
uavhengig av eierforhold (stat, fylke eller kommune) og prosjektenes kostnad. Kostnader er
ikke beregnet for noen av prosjektene

[ kategori D (uprioritert) er der enkelte prosjekt som pga lave kostnader likevel kan komme
til utfgrelse fgr dyre prosjekter i kategoriene A-C.
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Det skal ellers bemerkes at gnsket om bedre belysning er nevnt i svaert mange av innspillene.

Utvalget fremmer slik forslag til prioritering {bystyrets endringer med bla skrift): 2;%’ a2 /C
o 1y

Kategori A
1. Fv 926 Sgylandsveien, sikring av mur ved Sgyland skole (g/s-veg)
Rv 44 Statoilkrysset, utbedring av vegkryss
Rv 44 Kryss Jernbaneveien, utbedring av vegkryss
Rv 466 Gyland skole — Gyland barnehage.
Fv 943 Kryss jernbanestasjonen, Sira
Rv 44 Grpnnesveien - Sundegt, skille bil-/gangveg
Rv 44 Bybroa, utvidelse av fortau 7
Rv44 Kryss Fv 926 Tjgrsvagveien
Rv 466 Kryss jernbanen, Gyland 5
10 Rv 44 Bekkeveien/Trellevika, sikring av mur, g/s-veg. EF
11. Tankveien — Svegeskogen, G/s-veg

CHNOW S WN

Kategori B
1. Fv916 Hidra skole, parsell C-D )
Rv 466 Avkjorsel fra Gyland skole
Rv 467 Sira skole - Bakkekleiva - Sirnesmoen &
Rv 466 Ildrettsbanen - Gyland stasjon *)
Fv 926 Tjgrsvagveien, vegutvidelse
Fv 943 Ersdalsveien, fra Sira skole til Erdalsbakken
Fv 908 Etiekanalen, oppsett av autovern
Rv44 UTGAR (flyttet — A11)

9. Komm Anlegg fortau Uenesveien fra Rv 44
*) Strekningen Gyland skole — Gyland barnehage er tatt opp som eget prosjekt {se A.4).

®NO AW

Kategori C.
1. Fv 925 Raulivn, strekn Abaldalv - Sunde skole, skille bilveg/fortau med autovern 6
Komm Veg til Grannes, skilte barnehage, sprenge knause g/s-veg
Fv 906 Veg til Roligheten, Ana Sira, div siktforbedringer
Komm Aarenesskogen/Aarenseplatdet, smal, mangler delvis rekkverk
Fv 933 Glendrangeveien v/ICA mot gml E18, fortau mot busslomme i gmi E18
Fv 916 Hidra skole — Kirkehamn, G/s-veg
Rv 44 Rogaland grense - Roligheten, fortau
Fv 943 Ersdalsveien, fra Liktua til Coop
fv Ny avkjgrsel/veg til Nereid

ol i e Al C

Kategori D (uprioritert).

o Komm veg Lileheia, skilte skoleveg

o Rv44 Kryss Fv 906 til Roligheten, Ana Sira, siktforbedring

o Rvd467 Sira skole, uoversiktlig kryss - skiltes. For hgy hastighet

o Komm veg Planteskogveien, Sira, fortau, belysning

o Komm veg Prestmoveien, Sira, fortau, belysning

o Rv4a9 Abelnes - Abelneskrysset — Kvellandstrand, belysning

o Komm veg Lendekrysset, Sira, 30 km/t, belysning, skolevegskilting

o Fvo0l Rannestad — skolen, 30 km/t, belysning, skolevegskilting

o Komm veg Seylandsveien, Hellebakken - Litledalen barnehage, fortau
o Fv933 Glendrangevn v/Stemhglen/Eidsodden, busskur/bussiomme
o Fv925 Raulivn, strekn Abaldalv — Sundslia, bredere fortau
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Rv 467

Fv 916
Komm veg
Fv 953

Fv 953

Fv 953

Rv 44

E39

E39

E39

00 00000000 C

Sira skole — Sirnesmoen, Strakstiltak: veibelysning, 30 km/t, skolebarnskilt
Hidra skole, humper, malt gangfelt

Aarenesplatdet, vegutbedring/-utvidelse, fartshump

Dalebakken, autovern

Aarenesbakken — Loga, siktforbedring, anlegg av g/s-veg

Flikka, 30 km/t, humper

Svegeskogen — gang/sykkelveg forlenges til krysset med veg til Abelnes.
Tjersland — gang/sykkelveg pa Tjersland mellom de to gamle veiene

Eie — gang/sykkelveg fra Skjeggestadtunnellen til avkjgrsel Flikkeid.
Gang/sykkelveg E39 fra der gammel vei inn ved Bjelland kommer opp pa E39
og fram til veien inn til Fosseland (sykkelrute 1)

Merknader til prosjektene i kategori A og B:

A.1  Sikring av mur Se¢yland skole.
Dette er en gammel “synd” fra mer enn 10 ar tilbake i tid. Vegvesenet har gitt
tilbakemelding om at de ikke vil delta. Det er bedt om tilbud fra Holm AS, men pr des-
07 foreligger det ingen bindende tall. Ingen av ekspertene (Holm/Arentz & Kjellesvig)
tror den ramler ned, men at det er noe bevegelse i muren er hevet over tvil.
Synsmessig er det ogsa uheldig at den heller utover gangvegen. Bade skolebarn,
foreldre og larere er engstelige for at muren en dag skal rase ut.
Vi kan ikke leve med denne usikkerheten, og tiltak bgr iverksettes fér kommende
varlgsning (2008). Selv om vi ikke vet prisen, bla fordi den tekniske l@sningen ikke er
helt avklart, antas arbeidet a ligge i stgrrelse KNOK 100 - 150.

Farlig mur/fjellparti ved Seyland skole
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A.2  Statoilkrysset.
Statoilkrysset strekker seg fra Frydenlundveien til lernbaneveien, og vegvesenet har
latt utarbeide detaljplan for en omforent utbedringsigsning. Kostnadene ble
imidlertid fordoblet fra budsjett til anbud (ca 4,2 mill), og prosjektet er forelgpig
utsatt.
M3 ha hey prioritet: mange gdende/syklende, stor biltrafikk, svaert uoversiktlig
trafikkbilde med fire usymmetriske vegarmer samt en godt besgkt Statoilstasjon som
attraherer mye trafikk.
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Skisseplan — tidlig versjon.
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A.3  Kryss Jernbaneveien.
Egentlig del av planen for Statoilkrysset. M utbedres samtidig.
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A4

CADy

Gyland skole — Gyland barnehage.

Vegsjefen har tatt opp dette som et eget prosjekt, og planieggingen vil starte i jan-08.
Finansieringen kan skje som et samarbeide med vegvesenet og kommunen v/VAR-
avdelingen (anlegg av nye vann-/avigpsledninger i samme trace).

+ iy p Suuicmhrl
- -3 ! /0 13.12.2007
i .5 .' - | Mblosiokh 11000
g 4 FILEKKEFJORD KOMMUNE

haée

| Gyland skole — Gyland barne

and gs\wsara\Lokale innstillngar\Tamporary lntamst Files\OLX173\Trafikksikkerhetsplap200TFysiskde! {3}.duc l 4



A.5 Kryss Jernbanestasjonen, Sira.
Et svaert uoversiktlig og trafikalt vanskelig kryss.
Apne omrader for kjgring til/fra jernbanestasjon og parkering ved butikken.
Ingen egne arealer for gang-/sykkeltrafikken, unntatt et mindre parti under
jernbanebroa.
Darlig sikt og svart smalt for biltrafikken under jernbanebroa.
Om ikke ADT er skremmende hgy, ma man kunne karakterisere kryssomradet som
omrade med stor aktivitet, og en utbedring her ber prioriteres hgyt.

r

B tuascmian
| 1101 2008
| Wlidsiobk :1060
| FLEWKEF JORD KOMMUNE

' Sira v/avkj@rsel til jernbanestasjonen
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A.6  Grgnnesvelen — Sundegt.
Eksisterende fortau langs Rv 44 er bredt nok til 4 kunne sette opp et fysisk skille
mellom kjgrende og gaende trafikk.
Planen for Statoilkrysset inkluderer gjerde pa strekningen Grgnnesveien —
Frydenlundveien, og dette er forsiag om en forlengning fram til Sundegt.
BAde bil- og gangveg ma betegnes som hgytrafikkerte veger.

[_

SNOAWON GO JZHTTS.
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A.7  Bybroa, utvidelse av fortau.

Med dagens bro og funksjon er det ikke mulig & utvide trafikkarealet med bredere

fortau. Det finnes to aktuelle igsninger:

a) Eksisterende bro gjeres fast. Dette krever en avklaring/utigsning av rettigheter til
bedrifter og enkeltpersoner (?) nord for broa. Kan bli en kostbar affaere hva
gjelder rettighetene, men mindre kostnader til utvidelse av fortauene.

En annen mulighet er 4 bygge ny fast bro.

b} Det bygges ny apningsbar bro. Heller ikke dette er spesielt billig hva gjelder
anleggskostnader, men gir en mer fleksibel igsning. Ingen innlgsning av
rettigheter.

Uansett Igsning er det Statens vegvesen som ma ta fatt i problemene. Fra

kommunens side bgr dette ha hey prioritet.

Bybroa Rv 44
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A.8 Rv 44, kryss Tjgrsvagveien.
Gang-/sykkelvegsystemet er utbygd til framtidig standard, mens vegene ligger der
som tidligere. Spesielt vinterstid kan Eikebakken vaere svaert problematisk pga
stigningen fra Rv 44, Dette forer igjen til en farlig kryssing for g/s-trafikken over
Eikebakken. Det er planer for en utbedring (som egentlig er en sluttfgring av et
pabegynt aniegg), men det har s langt ikke vaert midler avsatt til prosjektet.

= f;;ﬂ',-¢lrv 1 5 "i-’"

A \.- {‘

s

Rv 44 kryss Eikebkken .
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A.9 Rv 466 under jernbanen, Gyland.
Dette er et vanskelig punkt som pa mange méter kan sammenlignes med tilsvarende
problemer pé Sira (jfr. A.5). M4 delvis ses i sammenheng med anlegg av g/s-veg fra
skolen, men kan ogsa utbedres som eget prosjekt uten at gangvegen pa begge sider
blir anlagt samtidig. Det er likevel gnskelig at prosjektet ogsa tar med g/s-veg
nordover til jernbanestasjonen og sgrover til den kommunale vegen.

e £ od oY
Slluasicnshan
13 12 2007

- Malastokh 1:750

N IS FLEKKEFJORD KOMMUNE

Gyland stasjon v/]ernanunaérgangen
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B.1 Fv 916 Hidra skole, parsell C-D.
Tiltaket var ogsd med i planen fra 2000, men er sa langt ikke kommet til utforelse.
Hvis man oppnar enighet med grunneierne om en rimelig kompensasjon for medgatt
av grunn, vil anleggskostnadene ikke bli spesielt store. Tiltaket vil lede de myke
trafikanter forbi en vanskelig sving pa et smalt parti i retning Eie.

| Sitvasionsicat

{ A
ridleninik 1:1500
FLEKKEFIQRD KOMMUNE
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B.2  Rv 466 Avkjgrsel fra Gyland skole
Er spilt inn lokalt. Det hevdes av farten er sveert hgy og at redusert fartsgrense, f.eks
30 km/t m4 suppleres med fysiske hindre i form av humper. Sma kostnader. Bor
kunne gjennomfgres som del av prosjektet skolen —barnehagen.

| Sdustionskan
. | 1401 2008
i - Mblariokic 1:2000
3 MR ; F{ERKEF JORD ROMRIUNE

omradet rundt avkjarsel fra

Gyland sole.
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B.3  Rv 467 Sira skole - Bakkekleiva — Sirnesmoen
Strekningen har behov for atskilt gang-/sykkelveg fra skolen og helt ut til E39.
X s - 1 s ,"l"']"' . "I _g“ - o R .-_ v

4

(EFIORD KOMMUNE

Situasjonsan
11.01.2008
Milestokk 1:10000
FLEKKEFI0

A

Ira skole — Sirnesmoen (E39)

C\Dacuments and Settings\asera\lokale innstillinger\ Temporary Internet Flles\OLK173\T rafikksikkerhetsnlan20G7Fysiskdei 3),.doc 22



c\D

B.4

and

Rv 466 Idrettsbanen - Gyland stasjon *)

Gang-/sykkelveg som forbinder alle de viktigste aktivitetene (unntatt hestebanen) i
bygda: skole, barnehage, idrettsanlegg, butikk og jernbanestasjon.
P4 vedlagte kartkopi vises ikke Idrettsbanen, men den ligger like syd for skolen.

*) se prosjekt A.9(her merket med taliet 2) ved jernbaneundergangen og A.4 (her merket med

L H

13122007
M gichE 13500
FLEKKEFJORD KOMMUNE
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B.5

Fv 926 Tjgrsvagveien, vegutvidelse

Toppen av Eikebakken. Vegen er sa smal at et mindre og et stgrre kjgretgy har
problem med 4 mgte hverandre, spesielt vinterstid. Ma bygges ut over bekken.

I

INCWINOM GEOT 4T
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B.6 Fv 943 Ersdalsveien, fra Sira skolen til Ersdalsbakken
Gjennomgaende g/s-veg eller fortau fra skolen til boligfeltene.

£

Sira, stekhﬁigen solen - Ersdalsbkene

C\Documants and Settings\asera\Lokale innstillinger\Tamparary Intermat £ifes\OLK3 79\ Traficksikkerhats plan2007Fysiskde! (3).doc 2 5



B.7 Fv 908 Eiekanalen, oppsett av autovern
Sikringstiltak rettet mot biltrafikken. Fremmes som forslag fordi det har vaert
hendelser som fort kunne fgrt til stgrre uhell. Smé kostnader.

Sruaseatkan
14 01 2609
. Mtosiohk 1 1000
- . . T FLEKKEFIORD KOMMUNE

Hid?a, sikring av veg mot kanalen pa Eie.
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c:\D

Rv 44 Tankveien — Svegeskogen, G/s-veg

Forlengelse av g/s-vegen til Svegeskogen industriomrade. Anses ngdvendig for & fa
folk til & bruke sykkel til/fra jobb. Industriomradet har ca. 350 ansatte hvor mange
gar og sykler til og fra arbeid. Det er ca 100 trailere pr. uke med transport til og fra
bedriftene. Vegen er pA enkelte omrider s smal at det er problemer for starre
kjgretgy & passere. Nar det i tillegg er syklende og gdende i vegbanen oppstar det
nesten daglig meget farlige trafikksituasjoner.

1501 2008
Méleslokh 1:2500 i
FLEKKEF JORG KOMIUNE

and
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VEDLEGG 1.

Svege velforening.

Viderefgre gang/sykkelvegen langs Rv 44 fram til Svegeskogen Industriomrade.

Hidra skole.

Hoy fart forbi skolen — fartsdumper. Fylkesveg. Skiltet hastighet er satt til 40 km/t forbi skole og
barnehage. Til dels store overskridelser, bla dokumentert med lasermalinger. @nsker anlagt
humper.

Fotgjengerfelt. @nsker malt gangfelt ved enden av gang/sykkelvegen ved skolen. Fylkesveg.
Forlengelse av g/s-vegen nordover mot Eie. Fylkesveg. Generelt smal svingete veg med partier
som er svaert vanskelige (skolen-Laega og et par omrader Vonheim til kanalen).

Forlengelse av g/s-veg mot Kirkehamn. Fylkesveg. Fartsgrense pa 80 km/t. Ingen sikring av myke
trafikanter. Her er det flere farlige svinger der elevene ma krysse vegen for @ unngd a ga i den
farlige "innersvingen,

Eiekanalen. Fylkesveg. Oppsett av autovern meliom veg og sj®.

Flekkefijord Rutebilstasjon.

Fv 953 (tidl. E18) pa strekningen Aarenesbakken — Loga stasjon: hugge treer i vegskraning for a gi
bedre sikt i tillegg til anlegg av fortau eller g/s-veg.

Rv 467 strekningen Sira skole — Bakkekleiva ~ Sirnesmoen: g/s-veg

Rv 466 strekningen Gyland skole — Gyland stasjon: g/s-veg

Aarenesplataet — Aarenesskogen: mangler fender/rekkverk pa deler av strekningen som generelt
er smal {(henviser til brev av 16.2.2001)

Fv 908 og Fv 910 langs Eiekanalen, Hidra: darlig nettinggjerde mot kanalen; falsk trygghet.

Fv 926, toppen av Eikebakken: vegutvidelse. Store kjgretgy kan ikke passere. Ofte rygging.

Fv 943 ved Coop-butikken (avkj@rsel til jernbanestasjonen). Sitat: Fra vart stasted synes det ogsa
pakrevd med en klarere definisjon av omradet ved Coop-butikken pa Sira. Ved avstigning ma
bussene stoppe delvis ut i kjgrebanen og blokkerer kundeparkeringen. Vogntog som leverer
varer ma rygge over det arealet som myke trafikanter — herunder skolebarn til og fra
boligomradet pa Prestmoen — er henvist til. Det skal ogsé nevnes at det mangler lys i jernbane-
undergangen like ved, og at parkerte biler i krysset opp til jernbanestasjonen skaper farlige
situasjoner i et ellers uoversiktlig trafikkbilde.

Fv 933. P43 vei ned fra ICA butikken pa Drangeid mot gml| E-39 er det fortau som avbrytes av
parkeringsplass fgr fortauet fortsetter mot Loga. Parkerte biler fgrer til at myke trafikanter ma
svinge eller g ut i kjgrebanen i kryssomrédet.

Ana-Sira interkommunale skole.

Samarbeidsutvalget har gitt slikt innspill:

Ved skolens utkjersel vokser det en del traer og busker som tar mye av sikten i begge retninger.
Dette er en situasjon som mé tas hdnd om bdde pd forsommeren og hgsten ved skolestart..

1 krysset mellom Rv 44 og veien tif Roligheten er det en uoversiktlig sving. Fjellknatten med
bevoksning som omkranses av riksveien, ber fjernes.

Sikten i bakken mellom krysset ved Rv 44 og Midtbe, er dérlig i den tida treerne har lauv pé.
Treerne ber fiernes for G bedre sikten.

Litledalen barnehage.
Den kommunale delen av Sgylandsveien fra Sgyland skole og oppover md fa fortau eller g/s-veg.

Brukes mye av barna i barnehagen til turgding eller til/fra Seyland skoles gymsal.

Sira barnehage.
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» Utkjarselen av parkeringsplassen ved Sira Skole. Er uoversiktlig, spesielt oversikten pG venstre
side. Er en hekk og en sving som dekker oversikten, som gj@r at en md langt ut i veien, for G se om
det kommer biler eller annet. FARLIG KRYSS.

» Fartsgrensen pd samme sted, altsé fra Arken til krysset ved Flekkefjord sparebank, avd. Sira. Den
er pr dags dato 50 km/t, men vi ser at biler og traktorer kjdrer opp mot 80 km/t her. FARLIG med
tanke pd skoleelever som ferdes her, samt biler som skal ut fra parkeringsplassen ved Sira skole.

e  Erdérlig med fortau pd Sira generelt, men spesielt hele Sirnesveien, Prestmoveien og
Planteskogveien, burde veert fortau, med tanke pé mange skoleelever og andre som gér her.

Sira skole.

21.2.06 ble det, pa oppfordring fra ledelsen ved Sira skole, avholdt en befaring. Foruten
representanter fra skole deltok Sira vel, Statens vegvesen og vegseksjonen i Flekkefjord kommune.
Nedenfor gjengis referat fra befaringen (kulepunktene er satt pa av meg):

A. Sirnesveien, fra E39 til innkjoring Sira skole, riksvei 467

Beskrivelse:

Veien har varierende bredde og er stedvis sd smal at det ikke er mulig for bil/bil eller buss/bil &
passere hverandre. Mateplasser er ikke skiltet eller markert pd annen méte. Hastighetsbegrensning
50 km. Veien har ikke p& noen strekning fortau eller annet skille mellom myke og harde trafikanter.
Veien er svaert utilfredsstillende opplyst, med stor avstand mellom lyktene og ddrlig lys i lyktene.
Saeriig farlige strekninger er Kleiva og Bakke kirke. Skolebarnskilt er plassert ca 300m fra innkjgring til
skolen til tross for at hele veien er atkomstvei til skolen.

Anbefalit tiltak:

Det ville vaert gunstig & skille trafikantgruppene fysisk, f eks ved at deler av veibanen avsettes til
fortau med autovern mot biltrofikken, og at mateplasser og passeringsstrekninger var tydelig
markert. Fra oppsittere langs denne veien hgrer vi at det er lansert planer om utvidelse av veibanen
for & muliggjere fortau eller gang-/sykkelvei. Vi har ikke sett dette konkretisert i noen plan.

Dersom en ikke anser det praktisk mulig/gnskelig pd denne maten a f& til et slikt fysisk skille, ma som
et minstekrav:
o Veibelysningen utbedres til hgy standard og
o Veien skiltes med hastighetsbegrensning 30 km og skolebarnskilt fra Kleiva til nord for krysset
med Ersdaisvn. Saerlig tett frekvens p@ lysstolper forutsettes ved de smaleste partiene Kleiva t
o m innkjgringen til skolen.
Det md tas seerlige hensyn til at badeplassen ved Ansteinsholmen snart skal tas i bruk.

B. Lende og Bakke bru
Beskrivelse:
Ogsa her er det smal veibane pd alle veier, ikke fortau, ddrlig belysning og utilfredsstillende skilting.

Anbefalte tiltak:
Hastighetsbegrensning 30 km pé alle veiene fra 200 m for Lende-krysset. Skoleveiskilting
sammen med hastighetsskilt.

C. Osen, fylkesvei 901 og riksvei 467 fra brua til innkjgring skolen.
Beskrivelse:
Veien har tillatt hastighet 80 km t. Den er stedvis sveert smal og uoversiktlig og dessuten ddrlig belyst.
Seerlig farlige punkter er:
o Jernbaneundergangen, der veibredden er netto 4,3 m (totalbredde fra steinfylling til autovern
5m) og der veien svinger skarpt.
o Avkjgringen fra brua, der det munner ut veier fra boligomréde.

Anbefalte tiltak:

CA\Documants and Settings\azers\Lakale innstitinger\Temporary internet Files\GLK173\Traflikksikkarhetsplan2007Fysiskdel {3).doc 29



o0 Hastighetsbegrensning 30 km t fra avkj@rsel til Rannestad, ca 100 m pa nordsida av brua til
200 m sor for jernbaneundergang,

o Skoleveiskilt sammen med hastighetsskilt, deretter hastighetsbegrensning 50 km fram til ny
30 km sone.

o Veibelysning utbedret til hgy standard. Seerskilt belysning ved jernbanebru.

D. (mangler)

E. Prestmoveien, fylkesvei 943

Beskrivelse:

Det er pdbegynt fortau langs veien fra undergangen til det opphgrer v nr 13 a. Fortauet er dels svaert
smalt. Veien er ddrlig opplyst.

Anbefalte tiltak:
o Forlengelse av fortau fra nr 13a nordover mot Tuedalen.
o Utvidelse av fortau sgrover fra 13a forlenget til Ersdalsveien mat jernbaneundergangen.
{Eget punkt om jernbaneundergangen).
o Veibelysning utbedret langs hele Prestmoveien til hgy standard.

F. Planteskogveien, kommunal vel
Beskrivelse:
Veien er uten fortau og dessuten utilfredsstillende opplyst.

Anbefalte tiltak:
o . Veibelysning utbedret til hay standard.

G. Omradet Jernbaneundergangen i Ersdalsveien/parkeringsplassen og vareleveransen v
COOP/oppkjorselen til Sira stasfon.
Beskrivelse:
For ca 80 av Sira skoles ca 100 elever er dette atkomsten til skolen. Trafikksituasjonen i dette
avgrensede omrdadet er meget uoversiktlig, med
o vareleveranser til COOP, til dels med store lastebiler/semitrailere,
o kundeparkering til COOP med front mot butikklokalene,
o bussholdeplass og .
o busstrafikk til og fra stasjonen samt
o bil- og busstrafikk i fernbaneundergangen.
Omrddet er svaert ddrlig opplyst, og det er ikke noe sted noe fysisk eller annet markant skille mellom
myk og hard trafikk. Omradet er uryddig definert i forhold til hvilke areal som nyttes til hvilke formal.

Anbefalte tiltak:
Pd noe lengre sikt bpr hele dette omrddet omreguleres grunnleggende med sikte pd kiare definisjoner
og effektive skiller mellom trafikantgruppene, og mellom

o Kundeparkering til COOP

o Vareleveranse til COOP

o Gjennomgangstrafikk til jernbanestasjonen og til Prestmovn/Ersdalsvn.

o Atkomst til gang- og sykkelvei til skolen.
1 en slik omregulering peker nederste del av stasjonsarealet seg ut som parkeringsplass for COOP. Og
vareleveranse md foregé med innkjgring mellom butikkbygget og jernbanefyllinga. i

Som umiddelbare tiltak giennomfares:
o Heving av fortau i undergang til godt over kjgrebane, sikring mot fortau med autovern.
o Belysning av gang- og kigrebane far, i og umiddelbart etter jernbaneundergang
o Hogst, rydding og belysning av omrddet rundt telefonkiosk og sykkelparkering
o Regulering av "skolebakken” til gang og sykkelvei med bom i begge ender. (Plassering av bom
i veien s@rlige ende vurderes szerskilt, enten ved Signesminde eller ved kirkegdrden).
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o Skilting med hastighetsbegrensning og skoleveiskilt samt varselblink ved
jernbaneundergangen.

Sgyland skole.
Skolens samarbeidsutvalg har slikt innspill:

1. Den mye omtalte muren som er ved siden av gang og sykkelsti like ved skolen. Foreldre er
bekymret for at den en dag kan rase ut. Det er et sterkt gnske om G sikre denne.

2. Samarbeidsutvalget er ogsd opptatt av at skoleveien for Lilleheia elevene ma sikres bedre.
Det er ingen fortau fra Lilleheia og nedover bakken. Krysset ved Eikebakken er ogsé farlig og
uoversiktlig. Det er nG en del skolebarn som ferdes alene om morgenen fra Lilleheia til
Seyland Skole og i drene som kommer vil det bli enda flere som skal gé denne strekningen.

3. Deter gnske om et skilt pd denne strekningen som opplyser at det er skolebarn som ferdes.

Grgnnes barnehage.
Barnehagen sendte ut et skjema til foreldrene der de ba om tilbakemelding pa tre spgrsmal:

1. Hvordan opplever dere veien fra krysset Rauliveien/Grgnnes og ned til barnehagen?
2. Har dere opplevd noen nestenulykker?
3. Hva kan vi som foreldre gjgre for & f& en tryggere ve?

Besvarelsene pa spersmal 1 varierer fra at "vegen er smai, uoversiktlig og mork” via " helt grei sé
lenge alle billister holder fartsgrensa og alle gaende er flinke til & bruke refleks” til “ok”.
Pa sp@rsmal 2 svarer de fleste nei, men en god del av foreldrene har opplevd episoder som de
karakteriserer som nestenulykker.
Av de som opplever vegen som farlig gis det mange rdd om hva foreldrene kan gjare for a fa en
tryggere veg:
o Kjer forsiktig, Skilting med “barn leker” og “Grgnnes barnehage”, Bruk refleks, Speil i svingen,
Sprenge bort fjell, Senk farten, bruk 5 min ekstra tid ndr man bringer/henter barna, Anlegg av
fortau og humper

Abeines velforening.
»  Veilys i “Abelneskrysset”
»  Veilys pa strekningen Abelnes - Kvellandstrand

Rolf Kvavik.

1. Bussene i parken bgr ha holdeplass pd andre siden (v/gamle Bedehuset). Dermed gér det an d
kjore ut pé forkj@rsvegen fra Nesgaten.

2. 30 kmyt fra Trolldalen til Eikebakken {der kjares for fort pd forkjarsvegen i byen slik at det er
vanskelig & komme ut fra sidevegene).

3. Krysset Brogt/Jernbanevegen mad der gjeres noe med (v/Shell). Det er vanskelig & komme ut
fra Jernbanevegen inn til sentrum da trafikken ned Trolldalen holder for stor fart.

4. Skiltingen opp Nygaten om at dette er envegskjoring er for dérlig merket. Jeg har kontor med
utsikt over dette krysset og daglig kommer det 6-7 biler opp Nygaten og ut i Brogaten.

5. V/Spor 2 er det for ddrlig skilting om hvem som har vikeplikt bla fra Rema 1000.

6. 10 km/t v/Spor 2, giennom p-plassene til Spor 2 (gjelder ogsé andre p-plasser i byen).

7. Der er for mange biler parkert i Fjellgaten og spesielt utenfor gamle Heggland Trykkeri. Her
kommer ikke brannbilen forbi til doglig. i

Flikka vel.

P& vegne av Flikka Vel vil i med dette brevet forspke G gi en beskrivelse av de trafikale problemene vi
har her pd Flikka, og n@dvendigheten av fartsrequlererende tiitak.

Det bor ca 120 — 140 mennesker her pd Flikka/Lavoll; flest om sommeren siden en del av husene er
feriehus. 1 tillegq til at det er mange barnefamilier som bor her, @ker antall unger betydelig i
feriemdnedene. Der ogsé da problemene er stgrst.
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Det har i lang tid vaeret et betydelig problem at det kjares aftfor fort pé fylkesveg 953 som gér
gjennom bygda. Fartsgrensen her er 50 km/t, men det er ikke hovedproblemet at denne ofte ikke blir
overholdt. Det har seg nemlig slik at flere steder pé den forholdsvis korte strekningen vil det veere
direkte livsfarlig G vaere myk trafikant selv om trafikker skulle passere i 50 km/t. Her ligger flere av
husene sd ner inntil vegen at nederste trappetrinn gdr rett ut i vegbanen. Ingen bilfgrere ville klare &
stoppe om en liten unge skulle komme Igpende ned en slik trapp.

For noen &r siden ble det ogsd opparbeidet en kommunait tilrettelagt badeplass her pé Flikka. Denne
er etter hvert blitt sG populaer at det ogsa kommer barnefamilier fra nabobygdene for & bade her.
Denne stranden ligger bare noen meter fra fylkesvegen og da er det mye aktivitet bdde pd og ved
vegen, noe som kan skape mange farlige situasjoner.

Et annet viktig moment som md nevnes er at denne vegen fungere som skoleveg for flere unger. Det
gdr nemlig ingen skolebuss her. Vegen er dessuten smal og har verken fortau eller bred skulder.
Vegbelysning er det ogsa ddrlig med.

Lavollbakken, som falger etter den aktuelle strekningen, er visstnok beskrevet som verneverdig i en
bok som Vegvesenet har gitt ut. Dette vil sannsynligvis fgre til enda mer trafikk | omrédet.

Vi har nd forspkt & beskrive problemene, og vil nd ga over til G se pd Igsningene. Som nevnt tidligere
er 50 km/t fartsgrensen her. Dette er etter vdr oppfatning altfor heyt, da farten som regel er hayere
og heller ikke reduseres forbi di tidligere nevnte problemomrddene. Vi har forsgkt med egne infoskilt
som opplyser om at smd barn leker i og ved vegen, uten at det har gitt nevneverdig resultat. Som det
fremgdr av vedlagte kart, er ogsd en god del av vegen gjennom bygda en helt rett strekning. Det er
ogsd der vi opplever at mange ignorerer bide fartsgrensen og de skift vi selv har satt opp. 5a pé
bakgrunn av dette mener vi at det bare e ved hjelp av fartsdumper at hastigheten kan gé ned pé et
nivé som gjer det noenlunde trygt for myke trafikanter. Det er vart hdp at vi med dette brevet kan fé
til en dialog med de rette instanser, slik at vi sammen kan veere med pé 4 sarge for at vare barn kan
vokse opp i et trygt naermiljg. Vi har absolutt ingen & miste.

Gyland skole.
Samarbeidsutvalget /Miljputvaiget ved Gyland skole har i mgte 14.2.2007 behandlet trafikksporsmal

som vedrgrer skolen og barn som ferdes i trafikken. Vi viser til tidligere innsendte forslag til
utbedringstiltak og svar (19.10.2006) ang. prioritering.

Gyland er dessverre ikke tilgodesett med tiltak pd mange r, til tross for flere innspill bl.a. fra
Samarbeidsutvalget ved Gyland skole.

| m@tet 14.2. 07 har vi prioritert fra tidligere innsendte liste og ber om at fglgende tiltak blir tatt med i
trafikksikkerhetsplanen:

1. Undergang jernbanen Rv 466 ved Gyland stasjon. En meget trafikkfarlig plass fordi vegen er for
smal for to store kjgretdy. Selve veitraseen er uoversiktlig da murveggene har en feil vinkel i forhold til
vegbanen. Det har vaert kollisjoner her med personskade og det ar vaert flere naere pd tilfeller. Her
ferdes barn til fots og pa sykkel. Sykkel/gangsti md legges i egen r@rtunnel (?) giennom steinfyllingen
Utbedringen er omfattende og vil kreve naert samarbeid med NSB, men SU mener kommunen ikke
lenger kan overse den betydelig trafikkfare undergangen representerer. Ved utbedring vil man i
tillegg til G fjerne en stygg trafikkfelle, kunne f& senke veibanen sa hgyden under tunnelen kan gkes
fra 4,0 meter til 4,3 m {standard). Gjentatte ganger har haye vogntog mdtte ty til farlig rygging og
omkjering pa fylkesveien om Gyland kirke.

2. Veilys. Dette er ofte enkle tiltak med god virkning for mange. Stolper er det som regel nzer der nye
lys @nskes. | det tidligere innsendte forlag omtaler 7 steder lys. Kostnadene kan reduseres ved for
eksempel at lyset slukkes med automatisk tidsbryter ki 23. Om natten er det sjeldent at barn ferdes
langs marke veistrekninger, men til og fra skolen er det behov for opplyst vei.

3. Gang sykkelsti Gyland skole - Gyland stasjon.

Dette har vaert en gjenganger som har versert som utbedringstiltak i na&rmere 30 drl. Sparsmdlet ble
hasten 2006 tatt opp igjen av smdbarnsforeldre i Kongevoldomrddet. Starste er f.t. behovet fra skolen
til krysset Gratteland/ barnehagen. PG denne strekningen ferdes daglig skolebarn til og fra skolen, p&
turer til og fra barnehagen eller nér de skal pa tur for eksempel i skagen. Aller helst bgr
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gang/sykkelsti anlegges pd hele strekningen Gyland skole - Gyland stasjon, inkludert utbedring av
veien under jernbanen omtalt i punkt 1.

Denne prioritering anser Samarbeidsutvalget som et minimum av trafikksikkerhetstiltak som bpr
gjennomfares s snart som mulig. Det betyr ikke at de andre tiltakene som er nevnt i oversikten fra
hasten 2006 er lite aktuelle. Noen av dem som for eksempel et lite autovern pd ei bru pd Fossdal, blir
tatt opp av beboerne der.

Samarbeidsutvalget ber innstendig om at ovennevnte tiltak tas med i trafikksikkerhetsplanen for
Flekkefjord kommune.

”Alle smabarnsfamilier i Gyland”.

Innsenderne savner et fortau/gang-/sykkelsti fra strekningen Gyland stasjon til Gyland skole
v/idrettsbanen. Argumentasjonen er stort sett den samme som det samarbeidsutvalget ved Gyland
skole har hitsatt. Kravet er sikring av de myke trafikanter med anlegg av fortau/gang-/sykkelsti
og/eller fartshumper ("A redusere farten med et nytt skilt fra for eksempel 40 km/t, kommer til G
ignoreres akkurat like mye som det navarende gjor”).

Innsenderne krever i alle fall fartshumper ved inn-/utkjgringen til Gyland skole, og strekningen
Gyland barnehage — Gyland skole ma ha fgrsteprioritet.

Sméabarnsfamiliene har ogsa foretatt en vurdering av fartsnivdet en naermere angitt dag, og hevder at
"9 av 10 hadde mistet sertifikatet om det hadde vaert fartskontroll her i dag. Halvparten av disse ville
ogsd fatt fengselstraff. Farten til bilene var naermere 150 enn 50 km/t”. Det vites ikke pa hvilken mate
farten er kontrollert, men det er unektelig forskjell pa hastigheter pa 150 km/t satt opp mot de
skiltede 50 km/t!

Drangeid vel.
e Utbedring av kommunal veg over Aarenesplataet. Anlegg av noen flere fartshumper.

e Oppsett av autovern pa toppen av Dalebakken (tidl. E18, n& Fv 953)

Rauli barnehage.
e Rauliveien fra kryss Abaldalveien til Sunde skole. Fortauet ma sikres med autovern. Peker pd at

det er stor trafikk pa veien med to nye barnehager samt oppfgring av nytt boligfeit i Rauli Sgr.
e Ber ogsa at man ser pa strekningen ovenfor kryss med Abaldalveien (ogsa her fortau).

Osen transport.

Omrédet Sira samvirkelag er et trafikkmessig kaos fra morgen til kveld. Alle skolebarna fra Prestmoen
passerer der, samtidig kigrer mange foreldre barna sine til skolen og setter dem av her. De barna som
sykler far ikke lov til G kjore ned skolebakken, derfor blir sykiene satt hulter i bulter her
v/telefonkiosken. Trailere som leverer varer til S. laget stdr pd tvers i kjgrebanen her for a fa leverte
varer til butikkrampa bak butikken. Busser stopper her for av og pastigning og levering av varer til 5.
laget. Kunder til butikken og postkontoret parkerer langs fronten av butikken og ved avsluttet eerend
rygger de ut i kjgrebanen. Alt dette skjer samtidig som den vanlige trafikken til bygda passerer, dvs.
busser, lastebiler, tgmmer biler, store traktorer m/hengere, personbiler, i en vegbane med
jernbaneungergang og en sving sdnn at store kjgret@dy md bruke to kjgrefelt for G komme rundt.
DETTE ER KAOS OG TRAFIKKFARLIG!

Gang og sykkelveger langs de sterkt trafikkerte veiene pé Sirnes — Sira skole og Sira skole -
Ersdalsveien er pdkrevd. Men dersom standarden blir sd lav at buss og lastebil ikke kan passere uten
at den ene ma opp pd fortauet for 4 passere (det er sénn det ble etter anlegging av fortau langs deler
av Prestmoveien), bar fortauet sigyfes og erstattes av mait stripe.

Fortau/gang-sykkelvei er pékrevd opp Taribakken (fra Liktua til S. laget). Folk fra eldresenteret gdr
med rullator til bank, post og butikk.

Gatelys ma kampletteres i byggefeltet og pd mye brukte turveier. Ujevn belysning er livsfarlig.

Busker og treer md skjaeres ned i samsvar med gjeldende regler. Det er viktig for sikkerheten til bdde
gdende og kjgrende.
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VEDLEGG 2.

1. Faktorer som kan ha medvirket til at ulykken skjedde.

Trafikant: 97 %
Kjgretay: 33%
Veg: 61%

2. Faktorer som kan ha medvirket til skadeomfanget.

Trafikant: 60 %
Kjgretoy: 68 %
Veg: 67 %

Man har ogsa splittet opp hver kategori i arsaker og funnet:

1. Faktorer som kan ha medvirket til at ulykken skjedde.

Trafikant:

Hastighetsniva 58 %

Trotthet 26 %

Manglende kontroll over kjgretayet 26 %
Manglende erfaring/kunnskap 25 %

Rus 23 %

Manglende overholdelse av vikeplikt 19 %
Sykdom 18 %

Manglende synlighet 16 %

Kjgretoy:

L]

Veg:

Dekk 9 %

Gal bruk av lysutstyr 5 %
Uregistrert/begjzert avskiltet 5 %
Tunge kjoretgys blindsoner 5 %

Sikthindring 30 %

Darlig visuell leding 19 %
Vegdekke/faraforhold 18 %

Mangelfull skilting og oppmerking 16 %
Krysslgsning/kryssutforming 9 %
Vegbelysning 5 %

2. Faktorer som kan ha medvirket til skadeomfanget.

Trafikant:

.

.

Kjgretay:

lkke benyttet bilbelte, 49 %. Det anslds at 2/3 av disse kunne overlevd.
4 sykkelulykker: ingen brukte sykkelhjelm; 100 %
2 mc-ulykker: ingen brukte hjelm; 100 %

I nesten alle ulykkene ville skadeomfanget blitt redusert ved lavere hastighetsniva.

Personbil mot stort kjgretgy, 19 %; personbilen taper

Personbil mot personbil, 21 %; kjgretgy av 1998-modell eller eldre taper
Mangler kollisjonsputer foran/siden, 28 %

Kj@rer i vannet, 9 %

Farlig sideterreng, 32 %
Mangler midtrekkverk, 33 %
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